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1 Premessa 

L’opera progettata attiene alla realizzazione di un nuovo ponte stradale sulla 

Strada Provinciale n. 46 di attraversamento del “Canale Reale” nella zona nord del 

territorio comunale di Latiano, in sostituzione del ponte esistente. L’intervento ha la 

finalità di rimuovere le criticità generate dall’attuale ponte in relazione al deflusso delle 

acque che scorrono lungo il Canale Reale. 

In occasione di eventi piovosi di particolare intensità, l’attuale ponte, per la sua 

conformazione strutturale genera sovrappressioni idrauliche che sono causa di 

allagamenti e inondazioni nelle zona limitrofe del canale. 

2 Descrizione dello stato dei  luoghi 

Attualmente l’attraversamento del Canale Reale nel tratto interessato è garantito 

da un ponte in muratura con tre arcate, spalle impostate internamente alla sezione 

idraulica del canale esistente e due pile in alveo. La struttura dell’impalcato e delle 

spalle è stato realizzato in tufo ed è stata poi completata con una soletta di c.a. e con la 

pavimentazione stradale. Detto ponte di luce di circa 13 m è stato oggetto nel corso 

degli anni di interventi di consolidamento mediante lavori di rinforzo in c.a., che hanno 

comportato l’ingrossamento alla base delle pile con conseguente riduzione della sezione 

libera utile al deflusso delle acque.  

Le protezioni laterali dell’attuale ponte sono costituite da sei muretti singoli per 

lato in muratura di altezza 1 m posti a una distanza reciproca di circa mezzo metro. 
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1. Prospetto del ponte in muratura esistente 
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3 Interventi previsti 

In ottemperanza alle prescrizioni normative di cui al punto C5.1.2.4 del D.M. 14 

Gennaio 2008, la progettazione del nuovo ponte è stata effettuata con un grado di 

approfondimento delle questioni idrauliche commisurate alla natura del problema. 

In marzo 2009, infatti su incarico dell’amministrazione comunale lo Studio Arkè 

Ingegneria srl conduceva uno studio preventivo di “compatibilità idraulica” (di cui si 

allega copia), finalizzato alla valutazione delle effettive condizioni di rischio di 

allagamento associate ai deflussi che transitano nel Canale Reale. 

In tale studio venivano valutate le effettive condizioni di pericolosità e di rischio 

idraulico, relative ai tempi di ritorno di 30, 200 e 500 anni. 

L’intervento in oggetto prevede l’adeguamento della luce di campata fino a 

raggiungere la dimensione di 27,4 m lasciando inalterata la larghezza della carreggiata 

della sede viaria che è di 6,0 m. Questo intervento comporta di conseguenza la 

demolizione del ponte esistente e la sua ricostruzione  con campata unica, previa 

predisposizione delle aree limitrofe mediante scavi e sbancamenti, per accogliere le 

spalle del ponte. 

 

 

 
2. Prospetto del ponte in progetto 

 

L’impalcato del nuovo ponte sarà costituito da cinque travi del tipo prefabbricato 

in calcestruzzo armato di lunghezza totale di 29,6 m (luce netta di calcolo 28,0 m) e 

altezza 1,40 m, poste a interasse di 1,5 m, appoggiate sulla struttura portante in c.a. 

costituita da due “spalle” in c.a. gettato in opera su fondazioni sempre in c.a. Le travi 

saranno collegate tra loro da cinque traversi di irrigidimento in c.a. gettato in opera di 

altezza 1,20 m e larghezza 0,30 m lunghezza 7,00 m, poste con interasse di 7,15 m. 
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Le spalle saranno di altezza complessiva 5,0 m compresa la spalletta cioè la parte 

in cui c’è il restringimento per l’alloggiamento delle travi, oltre la fondazione. Le spalle 

avranno  larghezza 2,20 m alla base e 2,50 m in corrispondenza dell’appoggio delle 

travi; le fondazioni saranno realizzate con dimensioni 4,60 m di larghezza e 1,0 m di 

altezza. 

Gli appoggi delle travi sulla struttura portante sono garantiti da apparecchi di 

appoggio a disco elastomerico che realizzano il tipo di vincolo necessario che potrà 

essere del tipo fisso, mobile unidirezionale e mobile multidirezionale. L’apparecchio di 

appoggio sarà realizzato in acciaio e teflon, a cerniera sferica, del tipo a disco 

elastomerico incapsulato. 

L’impalcato verrà completato con un solettone in c.a. composto da lastre del tipo 

predalles e completato con un getto in calcestruzzo armato con una doppia rete inferiore 

e superiore il tutto avente una di 20 cm. A completamento dell’impalcato da ponte si 

procederà alla realizzazione della sovrastruttura stradale composta da strato di 

sottofondazione stradale in misto granulare stabilizzato, fino al tappetino di usura.  

Tra le travi e la sede viaria sarà realizzato un giunto di dilatazione e di 

impermeabilità in gomma armata che garantirà un’escursione fino 50 mm. 

La struttura portante sarà realizzata esclusivamente in calcestruzzo gettato in 

opera e sarà costituita da “spalle” su cui poggeranno le travi. Per la realizzazione di tali 

“spalle” sarà necessario procedere preventivamente alla demolizione delle opere 

esistenti e allo scavo di sbancamento sui due lati dell’allargamento della campata per 

predisporre le sedi delle nuove spalle. Le fondazioni delle “spalle” saranno realizzate in 

c.a gettate in opera con l’estradosso a quota del livello minimo dell’acqua del Canale, 

opportunamente protette da guaina impermeabile. 

La soletta dell’impalcato che costituisce la struttura di superficie direttamente a 

servizio della piattaforma stradale, ha un’altezza  di  45 cm, la larghezza netta è di  6,00 

m escluse le barriere laterali di protezione in acciaio zincato. 

Il franco tra la quota di sottotrave e la quota idrometrica sarà di 1,52 m, coerente 

con il minimo normativo prescritto, e si potrà realizzare alzando la quota attuale del 

piano stradale di 70 cm. 
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Questo implica un adeguamento delle livellette delle strade adiacenti collegate al 

tratto di ponte, anche per risolvere un problema di “allagamento” della sede viaria in 

caso di piogge eccezionali. 

L’intervento quindi prevede la correzione mediante modifica delle pendenza del 

piano stradale, da realizzarsi al di sopra del manto esistente, previa fresatura della 

pavimentazione stradale esistente fino a uno spessore massimo di 3 cm. 

Si prevede uno strato di fondazione in misto granulare stabilizzato, al di sopra 

del quale sarà realizzata la bitumatura di ancoraggio, lo strato di collegamento (binder) 

costituito da miscelati aggregati e bitume e infine il tappetino di usura fatto in 

conglomerato bituminoso. 

A completamento delle opere stradali saranno posizionate delle canalette di 

drenaggio protette da griglie metalliche carrabili, di convogliamento e allontanamento 

delle acque meteoriche superficiali che saranno fatte defluire verso il Canale Reale 

tramite tubazioni in pvc o canalette di bonifica di forma trapezia  in calcestruzzo 

vibrato. 

 

        Il tecnico progettista 
Arch. Giuseppe MURI 
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